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Sammanfattning

NCC Industry AB har ansokt om tillstand for ny bergtakt, asfaltverk och atervinning inom
fastigheten Bjarsgard 3:39 i Klippans kommun samt deponi och atervinning inom fastigheten
Rya 2:5 och Rya 2:14 i Orkelljunga kommun.

Syftet med denna utredning ar att

e analysera trafikalstringen fran NCC:s planerade verksamhet
e analysera kapaciteten i korsningen vag 1838/Lisakravagen/Angavagen nar trafiken
fran NCC:s planerade verksamhet har tillkommit.

Bakgrunden ar att Rya bergtékt kommer att innebara en dkad trafikbelastning i vagnatet,
framst pa vag 1838 och Lisakravagen, men aven i korsningen vag 1838/Lisdkravagen
/Angavagen.

| utredningen har det dven tagits hansyn till trafik fran en nyligen pabérjad verksamhet (ett
asfaltverk), en annan planerad takt i nAromradet samt trafik fran ytterligare tva detaljplaner.

Enligt berakningarna finns det inga kapacitetsproblem i korsningen idag. Det beréknas inte
heller uppsta nagra sadana under prognosaret 2045, varken med eller utan NCC:s
planerade verksamhet.

Dagens utformning kommer rent kapacitetsmassigt att fungera val aven i framtiden. Det finns
darfor inga behov av nagra atgarder i korsningspunkten.
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1  Inledning
1.1 Bakgrund och syfte

NCC Industry AB har ansokt om tillstand for ny bergtakt, asfaltverk och
atervinning inom fastigheten Bjarsgard 3:39 i Klippans kommun samt deponi
och atervinning inom fastigheten Rya 2:5 och Rya 2:14 i Orkelljunga kommun.
Detta omrade benamns Rya bergtakt i denna utredning och finns markerat i
Figur 1.
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Figur 1. Geografisk placering av Rya bergtakt, Svevias planerade tékt och Svevias befintliga
asfaltverk. Omraden markerade med streckade linjer &r eventuella framtida verksamhetsomraden i
Klippan kommuns 6versiktsplan och omraden markerade med bla linje ar verksamhetsomraden dar
det finns framtagna detaljplaner som annu inte ar byggda eller fullt utbyggda. Kélla: Lantméateriets
karta med Swecos justeringar.

. > Kolarahus.

Syftet med denna utredning ar att

e analysera trafikalstringen frAn NCC:s planerade verksamhet
e analysera kapaciteten i korsningen vag 1838/Lisékravagen/Angavagen
nar trafiken frdn NCC:s planerade verksamhet har tillkommit.

Rya bergtakt kommer att innebara en 6kad trafikbelastning i vagnatet, framst pa
vag 1838 och Lisakravagen men aven i korsningen vag 1838/Lisakravagen/
Angavagen. Trafikanalyser har darfor genomforts fér korsningen for att besvara
hur kapaciteten i korsningen paverkas av tillkommande trafik.

Utéver NCC:s planerade Rya bergtékt, planerar Svevia fér en téktverksamhet
pa den norra sidan av E4:an (Figur 1). Sedan nagot ar tilloaka har Svevia dven
ett asfaltverk sdder om E4:an inom detaljplanen Mélletofta 1:10 (Figur 1). Bada
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dessa verksamheters trafikalstring har tagits med i trafikanalysen. Det bor
noteras att de trafiksiffror som anvands i denna utredning for Svevia asfaltverk,
Rya bergtakt och Svevias tékt anges som arsdygnstrafik (ADT, dvs.
genomsnittligt trafikflode per dygn). | sjalva verket avser trafiksiffrorna fér dessa
verksamheter berédknad trafikalstring per arbetsdag. De tre verksamheterna
bedrivs normalt sett endast under vardagar. Det blir sdledes konservativt att
anvanda de tre verksamheternas uppgifter om trafikalstring per arbetsdag som
arsdygnstrafik.

Enligt 6versiktsplanen for Klippans kommun finns det ett antal utpekade,
framtida verksamhetsomraden i narheten av Rya bergtakt (Figur 1). Omradet
som benamns detaljplan Mélletofta omfattas av géllande detaljplan for del av
Méolletofta 1:10, antagen 2007-03-27, och omradet som benamns detaljplan
Ovarp omfattas av forslag till detaljplan for Ovarp 4:3. De svartstreckade
omradena saknar detaljplaner. Svevia asfaltverk ligger inom detaljplanen for del
av Molletofta 1:10.

Bedodmd framtida trafikalstring for detaljplan Mélletofta och detaljplan Ovarp har
tagits med i trafikanalysen. Trafik fran Gvriga utbyggnadsomraden som finns i
oversiktsplanen har bedémts inga i den generella upprékning av den framtida
trafikmangden pa de berdrda vagarna, som i enlighet med praxis gjorts i denna
trafikutredning.

Utgangspunkten for trafikanalysen ar att NCC:s och Svevias planerade

verksamheter samt verksamheten vid Svevias befintliga asfaltverk bedrivs fullt
ut. Vidare har detaljplan Ovarp och detaljplan Mélletofta realiserats fullt ut. Den
befintliga trafiken pa de aktuella vagarna har raknats upp till prognoséaret 2045.

1.2  Utredningens omfattning och innehall

Den har trafikutredningen visar pa Rya bergtakts trafiktillskott vid maximal
produktion samt dess paverkan pa den befintliga trafiksituationen i naromradet.
For att utreda paverkan fran den nya trafiken till och fran verksamhetsomradet,
har den befintliga trafiksituationen i naromradet analyserats. Detta innefattar
befintliga trafikfloden och andel tung trafik.

Dagens trafikflode pa de statliga vagarna baseras pa matningar utférda ar 2015
och pa& den kommunala vagen ar 2023. Matresultaten har raknats upp till ar
2024.Trafiken till och fran Svevias asfaltverk p& vag 1838 och Lisdkravagen har
lagts till, eftersom asfaltverket inte var i gang ar 2015.

Berakningar av kapaciteten i korsningen véag 1838/Lisakravagen/Angavagen
har gjorts med hjalp av programmet Capcal och avser féljande tre scenarier:

- Nollalternativet (prognosar 2045 utan tillkommande verksamheter)

- Scenario 1 (prognosar 2045 med trafikalstring frAn Rya bergtakt)

- Scenario 2 (prognosar 2045 med trafikalstring fran Rya bergtakt,
Svevias tékt, del 2 av detaljplan Moélletofta samt detaljplan Ovarp).

Samtliga scenarier har studerats utifran nuvarande utformning av korsningen.

Utredningen har sammanfattats i ett kortfattat PM med slutsatser och
resonemang om den nya trafikens paverkan pa befintligt vagnat.
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2  Forutsattningar

2.1  Befintlig trafiksituation

Aktuell fyrvagskorsning vid vag 1838/Angavagen/Lisdkravagen visas i Figur 2.
Vag 1838 och Lis&kravagen &r statliga vagar medan Angavagen ar kommunal
v&g. Hastigheten for samtliga vagar i korsningen ar 70 km/tim. Angavagen och
vag 1838 har vajningsplikt mot Lisakravagen.
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Figur 2. Lokalisering av korsning vag 1838/Lisékravagen/Angavagen. Korsningspunkten ar
markerad med svart cirkel i figur. Kélla: Lantmé&teriets karta med Swecos justeringar.

2.2  Befintlig trafik

| Tabell 1 redovisas trafikfloden for vag 1838, Lisékravagen och Angavégen
utifrAn méatpunkter samt uppraknade trafikfloden. Trafikflodena pa vag 1838 och
Lisdkravagen ar hamtade fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta (matvarden ar
2015) och trafikfloden pd Angavagen ar frdn kommunal trafikmétning
genomford 12-19 januari 2023. Samtliga trafikfloden har réknats upp till nulaget
ar 2024 enligt trafiktillvaxttal 2024-04-19 fran Trafikverket. Trafikutvecklingen for
personbil raknas bli 1,13 %/ar och for lastbil 1,33 %/ar. Trafikflodena redovisas
som arsdygnstrafik. Korsningen trafikeras av en stor andel tung trafik.

Trafikalstringen fran Svevias asfaltverk pa vag 1838 och Lisakravagen har lagts
till det uppraknade trafikflodet &r 2024. Enligt den anmalan som Svevia lamnat
till tillsynsmyndigheten for asfaltverket, medfor verksamheten vid maximal
produktion i genomsnitt totalt 180 fordonsrorelser med lastbil till/fran
verksamheten per arbetsdygn.
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Tabell 1. Trafikflode (ADT).

Aot
Ar Fordon Personbil Lastbilar Andel tung trafk
V&g 1838 2015 351 256 95 27%
2024 570 284 287 50%
Lisdkravagen 2015 1425 1240 185 13%
2024 1761 1372 389 22%
Angavagen 2023 128 79 49 38%
2024 130 80 49 38%

2.3 Maxtimmestrafik

Trafikfloden under maxtimmarna finns att tillga fran Trafikverkets trafikmatningar
pa de statliga vagarna. Maxtimmen anses vara den mest belastade timmen
under dygnet. Maxtimmen for vag 1838 infaller pa eftermiddagen mellan 13-14
och for Lisakravagen cirka 16—17. Da trafikflodet p& vag 1838 ar mycket mindre
an flodet pa Lisdkravagen anvands maxtimmen som intraffar pa Lisakravagen,
dvs 16-17. Maxtimmesandelen for de statliga vagarna ar 9 % av dygnstrafiken
under denna timme och 15 % p& Angavagen. Angavagen leder endast till en
verksamhet och har ingen trafik under natten, till skillnad frén Lisakravagen.
Darfor ar andelen trafik under maxtimmen relativt hog p& denna vag.

Riktningsfordelningen under maxtimme for befintlig trafik pa vagarna ar enligt

Tabell 2.

Tabell 2. Riktningsférdelning befintlig trafik.
Riktningsfirdelning: EM 16-17
Lisakraviagen

Morrut (fran Stidsvig) 51%
Sdderut (mot Stidsvig) 49%
Vag 1838

Vasterut (mot Stidsvig) 35%
Osterut (mot Eket) 65%
Angavigen

Vasterut (fran Stidsvig) 30%
Osterut (mot Stidsvig) 70%
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3  Trafikprognos

3.1  Allman tillvaxt

De uppmaétta trafikméngderna som redovisas i Tabell 1 har raknats upp med en
generell trafikupprakning till prognosar 2045. Den generella upprakningen &r
genomford med hjalp av Trafikverkets Trafikupprakningstal fér EVA och
manuella upprékningar for Region Skane och for ar 2019-2045. Personbil och
lastbil har raknats upp separat fran varandra, da upprakningstalen skiljer sig at.

| Tabell 3 redovisas trafik for matar samt uppréaknade trafikfloden ar 2024 och
2045.

Tabell 3. Arsdygnstrafik for matar, uppraknat till & 2024 och &r 2045.

Abt
Ar Fordon Personbil Lastbilar Andel tung trafk
Vag 1838 2015 351 256 95 27%
2024 570 284 287 50%
2045 680 359 321 47%
Lisakravagen 2015 1425 1240 185 13%
2024 1761 1372 389 22%
2045 2193 1738 455 21%
Angavagen 2023 128 79 49 38%
2024 130 80 49 38%
2045 167 102 65 39%

3.2  Trafikalstring Rya bergtakt

Enligt NCC:s ansokan om tillstand till Rya bergtakt kan antalet fordonsrorelser
per dag (enkelresor) med tunga fordon till/frdn verksamheten uppga till i

genomsnitt 370 stycken vid maximal produktion. Som tidigare namnts anvands
denna siffra konservativt som ett métt pa arsdygnstrafiken fran verksamheten.

3.3  Trafikalstring Svevias takt

Enligt Svevias ansokan om tillstand till en ny takt kan antalet fordonsrérelser per
dag (enkelresor) med tunga fordon till/frdn verksamheten uppga till i genomsnitt
285 stycken. Precis som for Rya bergtakt anvands siffran konservativt som ett
matt pa arsdygnstrafiken fran verksamheten.

3.4  Trafikalstring detaljplan Molletofta 1:10

Detaljplan Mdlletofta har delats upp i tva delar i denna utredning, dar del 1
bestar av Svevias befintliga asfaltverk och del 2 &ar 6vrig yta (de tva delarna
visas indikativt i Figur 1). Trafikalstringen fran del 1 utgérs av trafikalstringen
fran Svevia asfaltverk, vilken uppgar till 180 fordonsrorelser per arbetsdag.
Precis som for Rya bergtékt och Svevias tékt anvands denna siffra konservativt
som ett matt pa arsdygnstrafiken. For del 2 gors ett antagande om att
trafikalstringen kan komma att uppga till 25 % av trafikalstringen fran del 1, dvs.
45 fordonsrorelser.

Totalt antas detaljplan Mdlletofta alstra 225 tunga fordonsrorelser som
arsdygnstrafik.
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3.5 Trafikalstring detaljplan Ovarp 4:3

Trafikalstringen fran detaljplan Ovarp motsvarar maximal bedémd
arsdygnstrafik i en utredning genomford av Lektus, Kapacitetsberakning
Molletofta 2023-03-28 — 1 300 fordonsrorelser. Alla transporter forutsatts vara
tunga. Detta ar en hog trafiksiffra i forhallande till planomradets storlek och den
verksamhet som enligt planbeskrivningen sannolikt kommer att bedrivas har
(industri samt logistik). Det kan noteras att det i planbeskrivningen till den
foreslagna detaljplanen uppges att trafikalstringen endast beraknas uppga till ca
300 matt som arsdygnstrafik.

3.6  Fordelning av trafik i vagnatet samt maxtimme

| Figur 3 visas en beddmd ungefarlig fordelning av transporter pa olika vagar for
Rya bergtakt, detaljplan Mélletofta (som alltsa inkluderar Svevia asfaltverk),
Svevias tékt och detaljplan Ovarp. Cirka 10 % av arsdygnstrafiken beréaknas
ske under maxtimmen vardag 16—17. Den alstrade trafiken antas vara 50 % in
till omradena och 50 %ut frAn omradena.

Ut- och infart till Rya bergtékt och detaljplan Mdélletofta sker via vag 1838 och
darefter framst mot Helsingborg pa vag E4. 90 % av trafiken till och frAn Rya
bergtakt berdknas trafikera vag 1838 sydvast om verksamhetsomradet och
10 % gér pa vag 1838 nordost om verksamhetsomradet. Samtliga transporter
till och fran detaljplan Moélletofta antas nyttja vag 1838 mellan E4:an och
asfaltverket.

Ut- och infart till Svevias takt sker via vag 1838. Samtliga transporter till och fran
Svevias takt beddms enligt Svevias ansdkan nyttja vag E4 vid trafikplats
Molletofta.

Ut- och infart till detaljplan Ovarp sker via Angavéagen och darefter framst mot
E4:an. 70 %av trafiken till och fran omradet antas trafikera via Lisdkravagen
norrut och 30 %antas trafikera Lisakravagen soderut.

Befintlig trafik har riktningsférdelning i enlighet med Tabell 2.
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Figur 3. Fordelning av trafikflode fran Rya bergtakt, Svevia asfaltverk, Svevias takt och
detaljplanerna Mélletofta och Ovarp. Kalla: Lantméteriets karta med Swecos justeringar.

3.7 Framtida trafik med exploatering

Tabell 4 redovisar uppmatta trafikfloden uppraknade till &r 2045, med och utan
trafikalstring frdn Rya bergtakt, Svevias takt, detaljplan Molletofta 6vrig yta och
detaljplan Ovarp. Andelen tung trafik 6kar betydligt nar trafikalstringen fran de
tilkommande verksamheterna laggs till. | scenario 1 redovisas trafikfloden ar
2045 nar trafiken frdn Rya bergtakt raknas in. | scenario 2 redovisas trafikfloden
ar 2045 nar trafiken frdn bade Rya bergtakt, Svevias planerade takt, del 2 av
detaljplan Mélletofta samt detaljplan Ovarp raknas in.

Tabell 4. Arsdygnstrafik for uppmatt trafikmangd uppraknad till 2045, med och utan trafikalstring
frin Rya bergtékt, Svevias tékt, del 2 av detaljplan Molletofta samt detaljplan Ovarp.

ADT

Ar Fordon Personbil Lastbilar Andel tung trafk
Véag 1838 2015 351 256 95 27%
2024 570 284 287 50%
2045 680 359 321 47%
2045 scenario 1 1013 359 654 65%
2045 scenario 2 1343 359 984 73%
Lisakravéagen, norra del 2015 1425 1240 185 13%
2024 1761 1372 389 22%
2045 2193 1738 455 21%
2045 scenario 1 2526 1738 788 31%
2045 scenario 2 3766 1738 2028 54%
Lisakravégen sodra del 2015 1425 1240 185 13%
2024 1581 1372 208 13%
2045 2198 1923 275 13%
2045 scenario 1 2198 1923 275 13%
2045 scenario 2 2588 1923 665 26%
Angavagen 2023 128 79 49 38%
2024 130 80 49 38%
2045 167 102 65 39%
2045 scenario 1 167 102 65 39%
2045 scenario 2 1467 102 1365 93%

Sweco | NCC Industry AB

Uppdragsnummer 30037444

Datum 2024-10-28

Dokumentreferens Bilaga 1. Trafikutredning 10/15



@
SWECO ﬁ

For prognosar 2045 och scenario 1 beraknas det totala trafikflodet pa vag 1838
Oka med cirka 440 fordon/dygn jamfort med befintlig trafik ar 2024. For
prognoséar 2045 och scenario 2 beraknas trafikflodet pa vag 1838 tka med cirka
770 fordon/dygn. Andelen tung trafik beraknas 2045 bli cirka 70%.

Pa Lisdkravagens norra del okar trafikflodet i scenario 1 med cirka 765
fordon/dygn och i scenario 2 med 2000 fordon/dygn. Andelen tung trafik
berédknas ar 2045 bli cirka 50 %.

P& Lisdkravagens sodra del berérs endast av trafikalstring fran detaljplan Ovarp
i scenario 2. Trafikflodet 6kar i scenario 2 i jamforelse med befintlig trafik med
cirka 1000 1000 fordon/dygn. Andelen tung trafik berédknas ar 2045 bli cirka

26 %.

Angavéagen berérs endast av trafikalstring fran detaljplan Ovarp i scenario 2.
Trafikflodet Okar i scenario 2 i jamforelse med befintlig trafik med cirka 1300
fordon/dygn. Andelen tung trafik beraknas ar 2045 bli cirka 90 %.
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4  Kapacitetsberakning korsning
4.1 Metod

Kapaciteten har beréknats med hjélp av Trafikverkets verktyg Capcal version
4.8. Som resultat fran kapacitetsberakningen erhalls belastningsgrad och
kolangd for varje korfalt. Belastningsgraden ar kvoten mellan det trafikfldde som
vill passera och det teoretiska trafikfléde som maximalt kan passera. Darutéver
erhalls kélangd i form av antal fordon for den sa kallade 90-percentilen som
avser maximal kdlangd under 90 % av den analyserade timmen. Resterande
10 % av timmen kan alltsa kon vara langre.

Framkomligheten i en korsning bedéms med hjélp av den belastningsgrad som
raknas fram i Capcal. Enligt Trafikverkets dokument Vagar och gators
utformning 2022 (kap 5.3), bor belastningsgraden under dimensionerande
timme ligga pa 0,6 eller lagre for att korsningen ska anses ha en god standard
avseende kapacitet. Dessa krav utgor grund for bedémningen av hur val en tre-
eller fyrvagskorsning hanterar framtida trafikfloden.

4.2 Resultat

Nedan foljer resultat av beréaknad kapacitet i korsningen fér;

- Nollalternativet (prognosar 2045 utan tillkommande verksamheter)

- Scenario 1 (prognosar 2045 med trafikalstring frdn Rya bergtakt)

- Scenario 2 (prognosar 2045 med trafikalstring fran Rya bergtakt,
Svevias tékt, del 2 i detaljplan Molletofta samt detaljplan Ovarp).

Kapacitetsberékningarna ar alla genomférda pa eftermiddagens maxtimme, da
det ar da trafikflodet ar som storst.

| Figur 4—Figur 6 redovisas belastningsgrader med fet stil och understruket samt
antal fordon i kd (90-percentilen) med kursiv text. Berdknade belastningsgrader
for samtliga tillfarter visas aven med en farg beroende p& om de hamnar pa
onskvard, godkand eller inte godkand niva:

Gron farg (6nskvard): Belastningsgrad under 0,6
Gul farg (godkand): Belastningsgrad mellan 0,6 och 0,8
R&d farg (inte godkand): Belastningsgrad dver 0,8

421 Nollalternativ

Med dagens utformning och befintlig trafik ar 2024, inkluderat befintlig
trafikalstring fran Svevias asfaltverk, beraknas belastningsgraderna bli laga
under eftermiddagens maxtimme. Belastningsgraden i korsningen uppgar till
som mest 0,07 pa Lisakravagens norra del. De laga belastningsgraderna pa
samtliga vagar vid korsningen visar att det finns en stor andel ledig kapacitet
kvar i korsningen. Inga kélangder beréknas uppst& under maxtimmen.
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Nollalternativ -2024
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Figur 4. Resultat Nollalternativ fran kapacitetsberakning for eftermiddagens maxtimme.

4.2.2 Scenariol

Med dagens utformning och upprakning av trafiken till ar 2045 tillsammans med
trafikalstring frAn Rya bergtékt beréknas belastningsgraderna bli laga under
eftermiddagens maxtimme. Belastningsgraden i korsningen uppgar till som
mest 0,12 pa Lisakravagens norra del. De laga belastningsgraderna pa
samtliga vagar vid korsningen visar att det finns en stor andel ledig kapacitet
kvar i korsningen. Inga kolangder beréknas uppsta under maxtimmen.

Scenario 1

0,1
0,12

S 4—1— 0,07 01
0 w_I"

; —
0

TYYYYVY

FYYYVYY

K Kolangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

0,05

0
Lisdkravigen sédra

Figur 5. Resultat Scenario 1 frAn kapacitetsberakning for eftermiddagens maxtimme.

4.2.3 Scenario 2

Med dagens utformning och upprakning av trafiken till ar 2045 tillsammans med
trafikalstring frAn Rya bergtékt, Svevias takt, del 2 av detaljplan Mélletofta och
detaljplan Ovarp berdknas belastningsgraderna bli laga under eftermiddagens
maxtimme. Belastningsgraden i korsningen uppgar till som mest 0,17 p&
Lisdkravagens norra del. De laga belastningsgraderna pa samtliga vagar vid
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korsningen visar att det finns en stor andel ledig kapacitet kvar i korsningen.
Inga kolangder beraknas uppstd under maxtimmen.

Scenario 2
0,1
0,17

0.1 M+ — Vig 1838
0

K  Kolangd (30-percentil) 07
B Belastningsgrad 0

Lisakravigen sédra

Figur 6. Resultat Scenario 2 fran kapacitetsberakning for eftermiddagens maxtimme.
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4.2.4 Kanslighetsanalys

Samtliga utbyggnadsomraden kommer att alstra en stor andel tung trafik, dar en
del av denna trafik troligen bestar av lasthilar med slap. Saddana fordon antas
dels ta mer utrymme i ansprak och dels reducera kapaciteten i korsning genom
en lAngsammare acceleration och langre kritiska tidsavstand. For att beakta
detta har en kanslighetsanalys i scenario 2 genomférts dar andelen tunga
fordon multiplicerats med 1,5. Resultatet av detta visar fortsatt pa relativt laga
belastningsgrader i korsning. Hogsta belastningsgrad ar 0,27 och intraffar pa
Angavagen, darefter kommer Liskravagen (norra delen) p& 0,20.
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5 Slutsatser

Utredningen visar pa laga belastningsgrader samt inga koer for
motorfordonstrafiken ar 2045 i den aktuella korsningen &ven efter att
trafikalstring fran saval Rya bergtakt, Svevias takt samt detaljplaneomradena
lagts till.

Enligt berékningarna finns det idag inga kapacitetsproblem i korsningen. Det
beraknas inte heller uppsta nagra sddana under prognosaret 2045, oavsett
vilket av de tre scenarierna som avses. Belastningsgraderna i korsningen ar
genomgaende laga i saval dagslaget som i de olika framtidsscenarierna.

Dagens utformning kommer kapacitetsmassigt att fungera val aven i framtiden.
Det finns darfor inga behov av nagra atgarder i korsningspunkten.
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